
SAE 4.02 PROJET DE CONCEPTION ROUTIERE 
Utilisation de l’application TalDi pour comparer les variantes 

1 Présentation de TalDi 
Cette application en ligne permet : 

• L’optimisation des structures routières depuis le terrassement jusqu’aux couches de 

chaussées, 

• Le dimensionnement de la chaussée, 

• L’obtention d’une fourchette de prix pour les travaux routiers, 

• L’obtention de résultats concernant les problématiques environnementales. 

Ce que TalDi fait ou ne fait pas : 

 

Phases du cycle de vie de la voirie couvertes par les calculs de TalDi 

 



1.1 Prise en main de TalDi 
 

URL d'accès à l'appli : taldi.talnia.fr 

Login : iut-etudiants@univ-nantes.fr 

Mot de passe : Stud€ntsGC-44§ 

 

 

1.2 Les données d’entrées : 
 

 

C’est le TMJA par sens 

 

Peut-être imposée par le maitre d’ouvrage 

 

Définir le type de voirie 

 

Taux d’accroissement Arithmétique 

 

La localisation permet le calcul au gel ! 

Il revient à l’utilisateur de définir si les déchets inertes générés par les 

travaux seront valorisés ou non. Sont considérés comme « valorisés » 

des déchets générés par le chantier qui sont soit réemployés sur un 

autre chantier soit évacués sur une plate-forme de recyclage. Le fait de cocher cette option supprime le coût 

d’acceptation des déchets et l’impact Carbone de cette acceptation. En revanche, le chantier garde la charge 

du transport des déchets en question. Ainsi, cette option ne modifie pas les indicateurs « Déchets générés » et 

« Trafic PL chantier » mais modifie les indicateurs « Coût » et « CO2 



1.3 Distances 
 

Les distances de transport saisies par l’utilisateur permettent de 

paramétrer le calcul des indicateurs « Coût » et « CO2 ».La distance 

s’entend respectivement entre le chantier et : 

- la carrière d’où proviennent les matériaux granulaires non liés 

(graves non traitées de couche de forme ou d’assise) et les 

matériaux de type grave et sable traités au liant hydraulique routier ; 

- l’usine d’enrobage d’où proviennent les matériaux bitumineux. Par 

simplification, cette distance est appliquée aussi au transport des 

bétons ;  

- l’installation de stockage de déchets inertes vers laquelle les 

déchets inertes générés par le chantier sont évacués. 

Dans Taldi, le moyen de transport des matériaux est un poids lourd 

de type semi d’un PTRA de 44 tonnes. 

1.4 Définition de la chaussée 

 

1.4.1 Définition des arases de terrassements : 
Les lignes vertes ne sont pas issues 

du GTR, mais permettent d’ajouter 

des arases de terrassement plus 

résistantes que les plateformes 

normalisées en fonction des 

résultats d’essais sur le chantier. 

Elles permettent également de 

prendre en compte leur résistance 

au gel. 

  



 

1.4.2 Définition des plateformes de terrassements 

 

 

1.4.3 Caractéristiques techniques des matériaux d’assises 

 

On peut choisir également si l’enrobé est chaud ou tiède, ainsi que le pourcentage des matériaux 

recyclés afin de réaliser des comparatifs de prix ou environnementaux. 



Cas particulier de la GB4 Sup 

 

1.4.4 Caractéristiques techniques de matériaux de la couche de roulement : 

 

Vous devez choisir votre épaisseur de couche de roulement. On peut choisir également si l’enrobé 

est chaud ou tiède, ainsi que le pourcentage des matériaux recyclés afin de réaliser des comparatifs 

de prix ou environnementaux. 



1.5 Dimensionnement des couches de la chaussée : 
Lancement du calcul :  

 

1.5.1 Dimensionnement de la couche de forme : 

 

1.5.2 Dimensionnement des structures de chaussées : 

 

Conditions de vérification mécanique suivant les couches d’assises : 

 

  



1.6 Evaluation de l’indicateur coût : 

 

1.7 Evaluation de l’indicateur CO2 

 

Principaux facteurs d’émission utilisés pour l’évaluation de l’indicateur CO2 : 

 



1.8 Evaluation de l’indicateur Ressources 

 

1.9 Evaluation de l’indicateur « PL chantier » 

 

1.10 Evaluation de l’indicateur « Déchets générés » 

 

1.11 Impression des résultats 
Sélectionner les variantes à imprimer puis cliquer sur « Imprimer » 

 

  



2 Travail demandé sur TalDi : 

2.1 Etudes des variantes de structures de chaussées de la SAE 4.02 
TalDi ne permet pas d’étudier la variante de la chaussée souple pour des trafics supérieurs  

à 50 PL/jour/sens. En effet vous avez vu que le calcul est complexe sur Alizé car il faut subdiviser la 

couche de GNT en sous couche de 25 cm maximum et modifier la valeur du module d’Young. Ce 

calcul n’est pas pris en compte par TalDi. Nous comparerons donc que nos deux chaussées rigides 

(GB3/GB3 et EME2/EME2) sur PF2 et AR1+GTX (géotextile) non traité 

Vous choisirez des matériaux chauds avec 0% de matériaux recyclés pour cette comparaison. 

Comparez vos résultats avec Alizé pour le dimensionnement et avec Sève pour la partie 

environnementale. 

2.2 Etude de l’apport de la GB4 
Choisir une structure d’assise en GB4/GB4, puis en GB4 plus/ GB4 plus. 

Comparez ces deux solutions avec celles de la question précédente. 

2.3 Etudes entre la variante couche de forme traitée et non traitée de la SAE 4.02 
Pour cela vous prendrez la structure d’assise GB3/GB3 dans les deux cas, matériaux chauds et sans 

matériaux recyclés. 

Vous pourrez étudier plusieurs cas : 

• Couche de forme non traité sur une AR1/PST1 sans géotextile, 

• Couche de forme non traitée sur une AR1/PST1 GTX avec géotextile (ce qui est généralement 

mis en œuvre sur les chantiers), 

• Couche de forme traitée (obtention d’une PF3 avec 35 cm de traitement pour une classe 5 et 

on obtient une AR2 qui sera non traitée) 

 

• Couche de forme traitée (PF3) et une AR1-2 dans le cas où on peut démontrer que l’on 

obtient une portance de 35 MPa au lieu de 15 MPa normalisée et que l’on choisirai un 

dosage de liant pour obtenir une classe 4, 

• Couche de forme traitée (PF3) sur une arase de terrassement également traitée (PST4 / AR2 

traitée) 

Commentez vos résultats et l’apport des autres solutions en termes de coût et paramètres 

environnementaux. Quelle solution de traitement vous semble la plus pertinente ? 



2.4 Etude de l’influence de la température de l’enrobé et des matériaux de recyclage 
• Comparer la solution de base GB3/GN3 sur PF2 / AR1 non traité avec la même structure mais 

avec des GB3 tièdes et 0% de matériaux recyclés 

• Refaire la même comparaison avec (chaud / tiède) mais avec 20 % de matériaux recyclés 

•  Refaire la même comparaison avec (chaud / tiède) mais avec 40 % de matériaux recyclés 

Présenter et analyser les différences sur chaque indicateur puis conclure. 

2.5 Combinaison des solutions 
Comparer  

• La meilleure de solutions de la question 2.4 avec une couche de forme non traitée 

• La meilleure de solutions de la question 2.4 avec une couche de forme traitée, choisissant la 

meilleure solution de traitement 

• Comparer la meilleure solution obtenue avec la solution de base 

• Envisager la même chose avec une GB4sup tiède à 40% de recyclage ! 

Conclusion générale sur cette partie du sujet 


